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UN SECTOR
LOGISTICO
CERO NETO

Por Rick Gould

El transporte mundial de mercancias por todo
el mundo es un negocio intensivo en carbono,
pero una nueva guia presentada en Davos
facilitara en gran medida el reencaminarlo.

En la reunién anual del Foro Econdmico Mundial celebrada en

enero de 2023, se presentd una nueva guia para apoyar al
sectorlogistico en suviaje hacia el cero neto en emisiones. Los
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asistentes a Davos pudieron hacerse una primera idea de
cdmo las empresas pueden comprender y seguir mejor sus
emisiones logisticas. Publicada por el Smart Freight Centrey el
Consejo Empresarial Mundial para el Desarrollo Sostenible,
esta guia pretende ayudar a las empresas a aplicar sus
estrategias de descarbonizacion.

Esta nueva publicacion destaca la utilidad y los beneficios de
ISO 14083, una Norma Internacional muy esperada que ofrece
el primer método universal para la contabilidad de las

emisiones de la logistica. Se espera que esta norma, que
cambiara las reglas del juego de la acci6én por el clima, ayude al
sector a reducir las emisiones de carbono en todo el mundo.

El sector de la logistica y el transporte es responsable de algo
mas de un tercio de las emisiones globales de di6xido de
carbono (CO2), lo que lo convierte en el sector que mas

emisiones produce en numerosos paises desarrollados.

Ademas, ese porcentaje va en aumento. En 2021, el sector del
transporte registr6 7,7 giga toneladas (Gt} de CO2: un
incremento del 8 % desde que se levantaron las medidas de la
pandemia. Actualmente, la cantidad total anual de emisiones

de CO2 del mundo se encuentran en, aproximadamente, 35 Gt.


https://www.iea.org/topics/transport
https://www.iea.org/topics/transport
https://ourworldindata.org/co2-emissions#global-co2-emissions-from-fossil-fuels-and-land-use-change
https://ourworldindata.org/co2-emissions#global-co2-emissions-from-fossil-fuels-and-land-use-change

Un sector que contribuye de manera tan considerable a las
emisiones globales puede desempenar un papel clave en la
transicién hacia un futuro sin carbono, asi como adaptarse a
los impactos del cambio climatico. Para alcanzar los objetivos
globales de cero neto, el transporte debe reducir sus
emisiones en alrededor de un 20 %, a menos de 6 Gt para
2030, en prevision del crecimiento previsto de la demanda de
comercio internacional.

Parece claro que la industria del transporte se propone asumir
un papel fundamental en la transicion justa, sanay resiliente
hacia un mundo sin carbono. La oportunidad de salir del punto
muerto es evidente y hay poco tiempo que perder si queremos
cumplir nuestras ambiciones climaticas. Se esta generando un
impulso con la publicacion de End-to-End GHG Reporting of
Logistics Operations, y hay una sensacién de optimismo, de
que se puede conseguir.

El transporte de mercancias, en particular,
desempena un papel importante en nuestra
economia global.

Salvar las brechas de la descarbonizacion

El transporte de mercancias, en particular, desempena un
papel importante en nuestra economia global. Cada ano, se
transportan miles de millones de toneladas de mercancias
por todo el mundo en camiones, aviones, barcos y trenes.
Segun los investigadores de la Supply Chains Initiative del
Instituto Tecnoldgico de Massachusetts, el transporte de
mercancias es responsable de aproximadamente el 8 % de

las emisiones globales de gases de efecto invernadero. Si
sumamos las operaciones de logistica, esta cifra aumenta
hasta el 11 %.


https://cdn.flxml.eu/dyn/tpl_attributes/user_documents/user_34250_documents/SFC_End-to-End_Guidance_-_Final.pdfhttps:/cdn.flxml.eu/dyn/tpl_attributes/user_documents/user_34250_documents/SFC_End-to-End_Guidance_-_Final.pdf
https://cdn.flxml.eu/dyn/tpl_attributes/user_documents/user_34250_documents/SFC_End-to-End_Guidance_-_Final.pdfhttps:/cdn.flxml.eu/dyn/tpl_attributes/user_documents/user_34250_documents/SFC_End-to-End_Guidance_-_Final.pdf
https://climate.mit.edu/explainers/freight-transportation

Transportar miles de millones de toneladas de mercancias al
ano requiere una gran cantidad de energia y muchas
emisiones de CO2. La idea de seguir como hasta ahora
provocaria un aumento de las emisiones de CO2 provenientes
del transporte de mercancias; sin embargo, es poco probable
que se produzca esta situacion. El motivo es el siguiente. Este
sector ya estd haciendo frente a su huella de carbono,
proceso en el cual las normas desempenan un papel clave.
Segln revelan algunos datos recientes, varios paises estan
reduciendo sus emisiones de carbono. De hecho, muchas

empresas expedidoras de mercancias y de transporte estan
fijandose como meta alcanzar el cero neto de aqui a 2050,
o incluso antes.

Llevar un seguimiento del carbono emitido durante la
produccion y el comercio de bienes y servicios, y hacer un
balance del progreso logrado en la reducciébn de estas
emisiones sera clave. Con esta idea en mente, ya se han
desarrollado diferentes planteamientos para cuantificar la
cantidad de emisiones de CO2 resultantes de los productos
y actividades econGmicas.

Rutas mas limpias

;Como lo esta haciendo el sector del transporte de
mercancias? ;Qué papel estan desempenando las Normas
Internacionales? Todo empieza por la eficienciay el deseo de
reducir los impactos ambientales. Como en todo, comprender
de donde provienen las emisiones y establecer una linea de
base detallada de las emisiones de CO2 es el primer paso
para su gestion.

Las coaliciones enfocadas en la cadena de suministro, que
abarcan mdltiples modalidades de transporte, estan
reduciendo la complejidad al permitir a los transportistas


https://ourworldindata.org/co2-emissions#global-co2-emissions-from-fossil-fuels-and-land-use-change

participar en los esfuerzos de descarbonizacion. Ya existen
ejemplos de estos esfuerzos colaborativos. Por ejemplo, Smart
Freight Centre (SFC). Para ayudar a las multinacionales a
monitorear, notificar y, finalmente, reducir las emisiones de
CO2, SFC cre6 el Marco GLEC (Consejo Global de Emisiones
Logisticas, por sus siglas en inglés). Mas de cien
multinacionales utilizan nuestro Marco GLEC para comunicar
sus emisiones logisticas; ademas, es uno de los aportes
principales para una nueva norma ISO.

Comprender de donde provienen las emisiones
es el primer paso para gestionarlas.

Mision posible

Para Sophie Punte, fundadora de Smart Freight Centre, el
desarrollo de una norma ISO es un paso esencial para forjar
la credibilidad de la metodologia GLEC y promover su
aceptacion global y aplicacidn sistematica por parte del
gobierno, los inversionistas y las multinacionales. «El Marco

GLEC, vy, dentro de poco, también la norma ISO 14083,
permite calcular y notificar de forma sistematica las
emisiones logisticas globales. Si lo combinamos con la
tecnologia de cadena de bloques, el sector podria promover
una revolucién en transparencia», afirma.

ISO 14083 aumentara los esfuerzos colectivos. Proporcionara
una herramienta (nica para que estos agentes impulsen la
accion climatica, creen politicas y hojas de ruta para reducir
las emisiones y lleven un seguimiento del progreso.
Desarrollada mediante un proceso con mdltiples partes
interesadas, se espera que la norma ISO obtenga un mayor
apoyo por parte de los gobiernos del mundo, lo que, a su vez,


https://www.wto.org/english/res_e/booksp_e/wtr22_e/wtr22_e.pdf

mejorard la alineacion entre las empresasy los gobiernos ala
hora de calculary notificar las emisiones logisticas.

Ademas, todavia hay mas buenas noticias. ISO 14083 cubre
tanto el transporte de pasajeros como de mercancias. Con
ello, se asegurara una directriz comdn para la industria para
calculary notificar las emisiones provenientes del transporte
y la logistica de mercancias. El anexo proporcionara
directrices especificas del sector sobre cuestiones como las
categorias de las embarcaciones, valores predeterminados
de intensidad de las emisiones y ejemplos practicos de
calculos para el transporte por vias navegables interiores, las
cuales complementaran las disposiciones de la norma
principal.

Para reducir ain mas las emisiones
relacionadas con el comercio, se necesitan
medidas atrevidas.

Se considera una oportunidad importante para que el sector
garantice la alineacion entre la practica ya existente en el
sector y una norma internacional que se espera tenga un
papel significativo en la lucha por controlar las futuras
emisiones de GEIl provenientes del transporte.

Para reducir ain mas las emisiones relacionadas con el
comercio, se necesitan medidas atrevidas. En dltima
instancia, proporcionar calculos confiables y comparados
con suficiente cobertura geografica deberia ayudar a las
empresas a transportar bienes de la forma mas limpiay eficaz
posible mediante la seleccion de transportistas y modos
eficientes en cuanto al combustible, la notificacién de
emisiones y la identificacion de las tecnologias y estrategias
mas viables para reducir las emisiones. Mientras esperamos



a que eso ocurra, parémonos a pensar en el impacto de las
emisiones de carbono que se produjeron para empacar y
transportar estos bienes hasta nuestra puerta.



